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Odborné akce a informace

Dvorecky most - spojeni naro¢né
architektury a infrastruktury

v intravilanu

V poloviné dubna 2026 se po témér 3,5 letech projektovani a realizace otevird v Praze
novy tramvajovy most pres reku Vitavu, ktery propojuje oba brehy mezi Dvorci

v Podoli na vychodnim pravém biehu a Lihovarem na Smichové na zdpadnim levém
brehu reky Vitavy, ¢imz dochdzi k dalSimu vzdjemnému propojeni tramvajovych trati

vedenych po obou strandch reky.

Uvod

Novy most, dle poZadavkil objednatele a investora, je urcen
pro pfevedeni tramvajové dopravy, pro autobusové linky MHD,
vozidla IZS a zahrnuje vyrazny prostor pro pési a cyklisty, ne-
bot dilcim cilem ze zadani je i propojeni cyklistickych stezek,
které jsou vedeny po obou btezich feky, téZ jako nahrada za
problematické propojeni pfes Barrandovsky most. Vysledné
konstrukéni feSeni mostu vzeslo z architektonické soutéze, kde
vitézny architektonicky navrh stanovuje podminky a rdmec pro
technické feSeni uréeného k realizaci. Cilem ¢lanku je struéné
pfiblizit cestu od zadani po zdarné dokonceni realizace nového
mostu a akcentovat diléi aspekty, které svym zplisobem ovlivni-
ly zpracovavani projekéni ¢asti, a predevsim i samotnou reali-
zaci této bezpochyby vyznamné i vyrazné dopravni stavby.

Zadani stavby, architektonicko-konstrukéni
soutéz

V ramci zadani pro architektonicko-konstrukéni soutéz byly
zadavatelem stanoveny okrajové podminky pro navrh, které
predepsaly pfesné misto a orientaci mostu (pldorysné vede-
ni a Uhel kfiZeni), mista a zpdsob napojeni tramvajovych trati
a komunikaci na obou bfezich na stavajici tramvajové traté
a komunikace v ulicich Na Zlichové a Podolské nabtezi, umis-
téni sdruzené tramvajové a autobusové zastavky s délkou jeji
nastupni hrany alespoi 55 m na smichovské strané mostu,
konstrukci tramvajové trati na mosté z kolejnic na pevné jizd-
ni draze s krytem svrsku pro umoznéni pojezdu autobusy MHD
a vozidel IZS, niveletu vedeni koleji tramvajové trati pfes most
s respektovanim soucasnych vySek vedeni tramvajovych trati
v mistech napojeni, podjezdné vysky mostu v ulicich Nadrazni
a Strakonicka a stanoveni zaplavové hladiny z Grovné pritoku
pfi povodni v roce 2002 s rezervou 1,0 m nad Q,,, uréeni Gcelu
pro provoz tramvajovych a autobusovych linek MHD a vozi-
del IZS a zajisténim dostatecného prostoru pro pohyb chodcd
a cyklistl. Mezi dal$i predepsané parametry patfily podminky
pro plavebni prostor (max. vyska plavebni hladiny, vyska a $it-
ka plavebniho prostoru a moZnosti jejiho omezeni, umoZznéni
umisténi 2 mostnich pilifd v koryté feky) a dalSi parametry
ohledné Sitkového uspotradani tramvajové trati a jiz volitelnych

parametr( feseni $irky pro prevedeni chodci a cyklisti pfes
most, rozmisténi pilitG a podpér mostu a minimalni rozpéti hlav-
niho pole mostu umoziujicimu pozadované Sitky plavebniho
prostoru.

Zakladni popis konstrukéniho reSeni
vitézného navrhu

Névrh reaguje na danosti mista a zadani (vySkové asymetricky,
Sikmy vii¢i Vltavé, spodek mostovky pohledové exponovan), od-
kazuje na tradici prazskych obloukovych most(, bez konstrukce
nad mostovkou (zejména v dalkovych pohledech nad Vitavou),
a na existenci blizkych kubistickych staveb. Most je tvarovan
jako socha — bila brana do mésta (pilife ve vodé jsou na Sit-
ku mostovky, integrovany s nosnou konstrukei). Riéni pilite pIni
funkci ,, Bradacée“Karlova mostu —tvarovani odpovida normalni
hladiné freky, extrémni stavy vody budou pohledové znatelné.
Diraz byl kladen na feSeni predmosti zplisobem béznym v intra-
vilanu mésta — vedeni cyklotras a terasy na smichovskeé strané,
umozZnéni pési prostupnosti v Podoli.

Jedna se tedy o spojity most o Sesti polich o rozpétich
30,0+51,5+62,5+87,0+62,5+42,5m, ktery je navrZeny jako Sikmy,
respektujici Sikmost pfemostovanych pfekazek. Most je tvofen
tramovou nosnou konstrukci komorového prifezu z predpjaté-
ho Zelezobetonu o celkové délce 337,81 m. Most prekracuje tok
Vitavy tfemi nejdel§imi mostnimi poli, konstrukéni vy$ka nosné
konstrukce se zde plynule méni parabolickymi ndbéhy od vy$ky
2,70 m uprostied rozpéti poli az po vySku 5,40 m nad hlavnimi
ramovymi pilifi. Hlavni pole mostu prekracuje 80,0 m Siroky pla-
vebni profil, pole na podolské strané pak s rezervou prekracuje
plavebni profil botelu Racek. Mimo profil koryta feky je vySka
prifezu konstantni 2,70 m. V pfi¢ném fezu tvoii konstrukci tfi-
komorovy prifez s dvéma hlavnimi nosnymi vnitfnimi sténami
proménné vysky. Vnéjs$i sklonéné stény vytvari tvar konstruk-
ce a staticky funguji jako vzpéry chodnikovych konzol. Celkova
Sitka mostu €ini ,pouhych” 16,5 m. Spodni stavbu tvofi opéry
a pilife z monolitického Zelezobetonu, zalozené na vrtanych
pilotach. Pilife v fece jsou sténové a jsou vetknuté do nosné
konstrukce — staticky vytvareji sdruzeny ram. Na ostatni pilite
a opéry je nosna konstrukce uloZena pres kalotova loZiska.
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Obrazek 1: Situa¢ni umisténi mostu, polohy opér a pilitt (vitézny architektonicky navrh)

Vyrazné architektonické pojeti a tvarovani mostu

Navrh reaguje na stanovené misto umisténi a orientaci mostu
ze zadani (podélny profil vyskové asymetricky, v Sikmém kfizeni
s tokem Vltavy, s podhledem mostovky pohledové exponova-
ném) a vychazi z tradice starych prazskych obloukovych mosti
(masivni pilite v koryté feky ptes celou $itku mostovky, bez kon-
strukce nad mostovkou) a na existenci blizkych kubistickych
staveb. Pfedevsim pfi pohledu z dalky konstrukce mostu nad
Vitavou plsobi s motivy plochych obloukt, av§ak zblizka jsou
rysy a hrany zvyraznény v detailu fenoménu kubistické Prahy.
Konstrukce mostu na prvni pohled krasné klame télem (hra
s hmotou), pfi bocnim pohledu z feky plisobi jeho konstrukce
stihle aZ subtilng, pfi Sikmém pohledu z obou bieh(l pak vyrazné
hmotné&jsSim dojmem.

Dvoji tihel pohledu zpdsobuji dva sténové pilite v koryté feky,
které se rozpinaji po Sifce celé mostovky a jsou orientovany
do proudnice toku. Naopak ostatni pilife umisténé na pevniné
obou bfeh( jsou co nejuzsi a z dalky pfipominaji ,hroty Sipd”
zapichnutych do zemé u bfeh(. Konstrukce mostu je tak hybri-
dem mezi dvéma stavebnimi styly — kubismem ¢i neokubismem
a brutalismem. VSechny pohledové exponované povrchy a plo-
chy spodni stavby a nosné konstrukce jsou ¢lenény vyraznymi,
¢i méné vyraznymi, avSak speciadlné systematicky ¢lenénym
a kladenym bednénim pohledové zvyraznénymi, hranami na
jednotlivé trojuhelnikové plochy. Toto ¢lenéni celé konstrukce

mostu i spodni stavby na trojahelnikové plochy navic zvyrazfiu-
je poufZiti bilého betonu dle poZadavk( architektonického pojeti.
Navrh sdruzené ramové konstrukce mostu s tvarovanim troj-
Ghelnikovymi plochami byl zvolen nejen pro dosaZeni kyZzeného
architektem namysleného ptisobeni mostu v lokalité, a to jak
v celku s nevtiravym dojmem plochych obloukd, tak i v detailu
s ostrymi rysy kubistického tvarovani,

Popis feseni spodni stavby

VSechny prvky spodni stavby mostu jsou monolitické Zelezobeto-
nové. Tvary spodni stavby opér i pilifd striktné vychazeji z archi-
tektonického néavrhu celého mostu. Pohledové Easti a plochy
jsou ¢lenény dil¢imi rdzné ubihajicimi hranami na trojahelnikové
plochy v pojeti kubistického stylu. Tyto linie, byt i malych Ghld
lomu, jsou pak v redlném pohledu zvyraznény rovnobéiné ve-
denymi listami v bednéni lemujicimi dané lomové hrany, takZe
jednotlivé plochy jsou vizualné vzajemné oddéleny. V detailu tak
neni pouzivano bézné koseni ostrych hran betonu. Ostatni sklad-
ba prvk( bednénych ploch ma svislou orientaci, avSak tento viem
Ize sledovat pouze pfi kolmém pohledu na dané misto konstruk-
ce. Z divodu prostorové uklonénych ploch se orientace prken
bednéni jevi vzdy jinak, s ohledem na stanovis$té pozorovatele.
P¥i pfiéném bocénim pohledu na dfiky vétsiny pilifd (pohled kolmo
k podélné ose mostu) Ize pozorovat svislou orientaci prken, avSak

Obrazek 2: Soucasny pohled na most od jihu z koryta reky Vitavy
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Obrazek 3: Pohled na pilit P4 od levého biehu

Krajni opéry mostu tvarové navazuji na pfilehlou nosnou kon-
strukci, stejné jako na né navazujici kridla ve tvaru opérnych zdi.
V plentach opér, resp. v bocni ploSe kfidla, jsou osazeny bez-
pecnostni dvefe umozhujici vstup do komory nosné konstrukce.
Opéra 01 na smichovské strané je vyrazné pudorysné Sikma,
svou Sikmosti navazuje na dispozici komunikaci pod mostem.
Opéra 01 je tvofena zakladovou deskou a dale mohutnym dfi-
kem s dloZznym prahem, zavérnou zidkou, plentovacimi zidkami
plynule navazujicimi na dfik, k¥idly a pfechodovou deskou. Celni
licova plocha dfiku opéry je uklonéna a dale ¢lenéna na dilci
trojihelnikoveé plochy. Kfidla jsou tvofena monolitickymi Zelezo-
betonovymi Ghlovymi zdmi. Mezi dfikem k¥idla a dfikem opéry je
vzdy dilatacni spara $. 20 mm, av§ak zakladova deska pod dfik
opéry i kiidla je jako jeden pevny celek. Dfik opéry s Gloznym
prahem, navazujici kryci plentovaci zidky a navazujici zarodky
kiidel na dfik se betonovaly naraz v jedné etapé, aby v expo-
novanych pohledovych plochach nebyla Zadnéa pracovni spéra.
Mezi koncem nosné konstrukce a zavérnou zidkou je komora,
do které je umoZnén pfistup dvefmi ze severni strany od objektu
informacniho centra PID. Podél obou kfidel jsou pak jako samo-
statné konstrukéni prvky vedena pfistupové schodisté na most.

Vnitini pilife P2, P3 a P6 situovanych na obou bfezich jsou po-
dobného konstrukéniho feSeni a skladaji se ze zakladové des-
ky a jednoho dfiku pilife. Dfiky pilifd ve vodorovném fezu maji
sevieny kosodélnikovy tvar, ktery je po vySce v obou smérech
proménny. Spodni ¢ast pod drovni upraveného finalniho terénu

Obrazek 4: Pohled na pilif P3 od Strakonické

SILNICE MOSTY 1/2026



Obrazek 5: Pohled na lic opéry O1 - Hlubocepy

je jesté svisla, ale od tohoto mista dochazi k plynulym promén-
nym zménam prifezu po ubihajicich ve svislé orientaci vede-
nych hranach. U dfiku pilite P2 dochéazi navic k jednosmérné
rotaci jednotlivych hran vnitinich ploch dfiki pilite, takze pilit
ve vodorovném Fezu neni symetricky ani k jedné ose mostu (tj.
k ose v pficném ani v podélném sméru mostu). Dfiky pilifd P3
a P6 jsou jiz alespofi symetrické k obéma osam, tj. v pficném
i podélném sméru. Kvili témto ubihajicim hranam je povrch pili-
0 opét ¢lenén na dil¢i trojahelnikové plochy. V hlavé dfiku pilife
P3 je navic v hornim povrchu v ose mostu provedena NIKA pro
umoznéni pfistupu k loZiskiim pro naslednou spravu a udrzbu
mostu. V hlavach téchto drikd pilitd byly nasledné vybudovany
obdélnikové loZiskové blo€ky pro uloZeni kalotovych loZisek.

Pilife P4 a P5 umisténé v koryté feky Vitavy maji jiny tvar
a charakter nez pilife umisténé na brezich. Tyto pilite jsou ra-
mové spojeny s nosnou konstrukei mostu a dotvéafi tak celkové
architektonické pojeti, navic jsou orientovany v thlu kfizeni osy
mostu s tokem feky VItavy v Sikmém usporadani. Konstrukci pi-
|iFd tvofi mohutna zékladova deska obdéInikového tvaru a sté-
novy dfik na celou Sitku nosné konstrukce mostu. D¥ik pilite ma
mnohoUhelnikovy tvar, ktery je po vySce proménny, bocni Gzké
svislé plochy jsou rovnobézné s podélnou osou mostu. Pokud by
byly dfiky v kolmém usporadani vzhledem k podélné ose mos-
tu, tak by vodorovny fez byl vidy symetricky k obéma osam, tj.
v pficném i podélném sméru. AvSak vzhledem k Sikmému uspo-
tadani osy uloZeni pilite je tato symetrie zrcadlové pfrevracena.
V Grovni béZné hladiny vody v fece Vitavé na kété 187,00 m n. m.
je umisténa jedina architektem povolend vodorovna pracov-
ni spara a jedna se o nejuzsi misto dfiku pilite. Hlava pilifd je
vetknuta do nosné konstrukce a dfiky piliti objimaji cely spodni
povrch mostovky NK. Dfiky pilifd P4 a P5 maji od Grovné dna
shodny prifez a tvar, kromé celkové vysky v misté vetknuti do
vodorovné nosné konstrukce mostu, ktera je dana vedenim ni-
velety tramvajové trati po mosté.

Opéra 07 na podolském brehu se skladéa z nékolika diléich
¢asti, spodni ¢ast tvofi mohutny dfik s vybihajicimi ¢astmi mirné
samostatna kfidla ve formé Ghlovych zdi. Hlavni ¢ast opéry je
tvofena zékladovou deskou a dale mohutnym dfikem s GloZznym

Odborné akce a informace

Obrazek 6: Pohled na lic opéry O7 - Podoli

prahem, zavérnou zidkou, krycimi plentovacimi zidkami plynule
navazujicimi na dfik a vybézky kiidel. Celni licova plocha dfiku
opéry je opét rizné uklonéna a téz ¢lenéna na dil¢i trojihelni-
kové plochy, stejné téZ i bocni plochy vybihajicich kidel. Ulozny
prah ma 2 vyskové trovné, vy$si v Grovni loZiskovych blokd pro
uloZeni NK a nizsi zajiStujici prostor pro kontrolu loZisek a dal-
Siho vybaveni uvnitf této komory opéry a umoZfiujici vstup do
vnitfni komory nosné konstrukce. Navazujici ¢asti kfidel jsou
pak tvofeny samostatnymi monolitickymi Zelezobetonovymi uh-
lovymi zdmi s prolamovanou pohledovou licovou sténou.

Vzhledem ke znacné proménlivosti vSech prifezd spodni
stavby byla skladba vyztuze a jednotlivych tvar( vloZek velmi
komplikovana a vyroba jak samotnych vykresd, tak i samotna
vyroba v armovnach pak byla technicky i ¢asové znacné na-
ro¢nd, ostatné i jako samotné véazani vyztuze do jednotlivych
konstrukénich prvki a ¢asti.

Popis feseni nosné konstrukce

Nosnou konstrukci mostu tvofi spojita tréamové konstrukce ko-
morového prifezu z predpjatého Zelezobetonu o $esti polich
s celkovou délkou 337,81 m. V pfi¢ném fezu tvofi konstrukei tfi-
komorovy priifez se dvéma hlavnimi nosnymi vnitfnimi sténami
proménné vysky vzajemné propojenych spodni a horni deskou.
Horni deska mezi hlavnimi nosnymi vnitfnimi sténami je vy$kové
zapu$téna a vytvafi tak prostor pro konstrukci nezavislé pevné
jizdni drahy tramvajové trati. V mostnich polich nad korytem
feky Vltavy je konstrukéni vySka nosné konstrukce proménna
a plynule se zde méni parabolickymi nabéhy z konstrukéni vys-
ky 2,70 m uprostired rozpéti poli az po vysku 5,40 m ve vetknuti
nad hlavnimi rémovymi pilifi. Mimo nabéhy k ramovym pilitim
v koryté feky je jiz konstrukéni vyska prifezu konstantni 2,70 m.
Vngjsi sklonéné stény krajnich komor utvafi tvar konstrukce
a staticky funguji jako vzpéry chodnikovych konzol vyloZzenych
z hlavnich nosnych vnitfnich stén pritezu. Betonové chodni-
kové Casti mostu jsou takto integrovany do nosné konstrukce
a plné se pak staticky vyuZiva dostupna konstrukéni vyska.
Bocni plochy vnéjSich uklonénych stén prifezu jsou dale ¢le-
nény v podélném sméru lomenymi hranami, které linearné pu-
tuji po vySce pficného fezu a definuji tak tvar pficného fezu po
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Obrazek 8: Souc¢asny pohled na most od arealu Kondor-San - Podoli

délce jednotlivych mostnich poli. Priifez pficného fezu nosné
konstrukce se tak méni z lichobéznikového v oséach uloZeni nad
pilifi a opérami po trojahelnikovy uprostfed rozpéti jednotlivych
poli.

Slozitost a komplikovanost dané geometrie tvaru nosné
konstrukce navic umocnuje riizna Sikmost nosné konstrukce
v osach uloZeni nad jednotlivymi podpérami, kdy se usporadani
pfiného fezu plynule méni z velmi Sikmého uloZeni nad opérou
01 po kolmé uspotadani nad pilifi P2 a P3, pak opét na Sikmé
uloZeni ve vetknuti do ramovych pilitG P4 a P5 v koryté feky VI-
tavy, aby se zpét tvarovani pfiéného fezu dostalo do kolmého
uloZeni nad pilifem P6 a opérou 07. Zmény Sikmosti pficného
fezu po délce nosné konstrukce jsou patrné i uprostred rozpéti
jednotlivych poli, kde na to reaguje i orientace vnéjSich lomo-
vych hran ¢lenéni pohledovych ploch na diléi trojahelnikové
plochy podhledu nosné konstrukce. Kvilli kontinualnim zménam
Sikmosti nosné konstrukce v osach uloZeni, podélnym nabéhim

spodni desky smérem k ramovym pilifim a dalSim dil¢im cle-
nénim vnéjSich pohledovych ploch podhledu nosné konstrukce
ubihajicimi hranami na dil¢i trojahelnikové plochy neni ani je-
den pficény fez nosné konstrukce identicky. Tato proménlivost
tvaru nosné konstrukce v podélném i pfi€ném sméru umochiuje
sloZitost vedeni trajektorie pro pfedpinaci vyztuz s vySkovym
i ptidorysnym zakf¥ivenim, kdy jednotlivé kabely postupné pro-
chézeji z tvarové naldmané dolni desky do stén a zase zpatky.
Na fadé mist po délce nosné konstrukce bylo nutné do vniti-
nich ¢asti prifezu doplnit pfi¢na ztuZujici Zebra, pfipadné zesilit
dolni desku, resp. vnitini hlavni nosné stény, aby bylo mozné
zachytit pficné sily vznikajicich z vyrazného plidorysného zakfi-
veni kabelli po délce nosné konstrukce.

Pro znaénou tvarovou sloZitost vSech konstrukénich ¢asti
spodni stavby i nosné konstrukce byly pro vSechny dil¢i ¢asti
vytvofeny 3D modely v globalnich soufadnicich, které zaroven
poslouzily zhotoviteli jako podklad pro vyrobu bednéni a pod-

SILNICE MOSTY 1/2026



parnych konstrukci pro vystavbu i pro finalni vyty¢ovani kon-
strukci pfimo na stavbhé. Kazda bednéna ¢ast spodni stavhy
i mostovky nosné konstrukce byla unikat, takze bednéni nebylo
mozZné pouZit opakované. Z prostorovych divodd se ménil i zpl-
sob podepreni bednéni pro jednotlivd mostni pole. Pro bednéni
pohledovych ploch nosné konstrukce jsou pouZita nehoblovana
prkna na sraz, vesmeés svislé orientace ze sméru pohledu kolmo
na osu mostu. Ve vysledném efektu je tato orientace prken bed-
néni vSak zfejmé pouze pfi pohledu zespoda pfimo nad sebe.
Z dtivodu prostorové uklonénych ploch podhledu nosné kon-
strukce se orientace prken z bednéni jevi vZdy jinak, podle Ghlu
pohledu a v zavislosti na stanovisti pozorovatele.

Procesy vzorkovani a hledani nejvhodnéjsiho
reseni
Pro vSechny konstrukéni prvky, které vytvareji pohledové plo-
chy, se pouzil tzv. bily beton, ktery obsahuje pouze specialni bily
cement dovazeny ze Slovenska. Pro dosaZeni poZadovaného
vysledného efektu vzhledu dle pfedstav hlavniho architekta
stavby se jeSté pfed zapoCetim betonézi provedla fada vzorko-
vani betonu a finalniho povrchu bednéni. Zkousely se i rlizné
typy a druhy antigraffiti natérd. Zkousela se jejich G¢innost tak,
aby i v pfipadé napadeni dila vandaly mohl byt most uveden co
nejdfive do plvodniho stavu a zaroven nedochazelo ke zméné
odstinu betonového povrchu. Vzorkovani probihalo v nékolika
kolech — kombinoval se typ bednéni jako napfiklad hoblované
a nehoblované prvky, typ odbedfovaciho pfipravku, konkrétni
receptura betonu a dalsi vlivy, které by mohly mit dopad na ba-
revny vzhled betonu, aby vysledny efekt co nejvice vyhovoval
architektonickému pojeti a navrhu. Aby byl minimalizovéan po-
cet pracovnich spar a spinacich tyci pro stabilizaci bednéni,
probihal navrh bednéni v izké koordinaci s architektem stavby.
Déle procesem vzorkovani podléhaly i jednotlivé prvky vyba-
veni mostu, které maji spliiovat tvarové, pfip. vzhledové pozZa-
davky dle predstav hlavniho architekta navrhu, jako jsou rtzné
typy zébradli pouzitych v rdmci stavby, samotna svitidla VO
umisténa na mosté, prvky vybaveni pozemnich objektt Infor-
macniho centra PID i zazemi Arény, barevné pojeti vyslednych
ploch cyklostezky, prvki pro osoby se snizenou schopnosti po-
hybu a orientace apod.

Architektonické prvky v prislusenstvi mostu

Mezi hlavnimi nosnymi vnitfnimi sténami komorového prifezu
nosné konstrukce je umisténa nezavisla konstrukce pevné jizd-
ni drahy tramvajové trati umisténé na zapusténé horni desce
pod Grovni horniho povrchu hlavnich nosnych vnitfnich stén.
Konstrukce pevné jizdni drahy je na nosné konstrukci mos-
tu uloZena na separacni pruznou vlozku antivibracni rohoze
z pfirodniho kau€uku, ktera se uklada na celoplo$nou vodo-
tésnou izolaci horniho povrchu nosné konstrukce. Navazujici
oboustranné chodnikové ¢asti jsou tak vyvySené nad povrch
drahy o 200 mm a umoziiuji instalaci obrubniku pro nezbytny
provoz nekolejovych vozidel bez pouziti jiz dalSich zachytnych
systémd na kraji chodniku. Na horni povrch desky mostovky
v chodnikovych ¢astech prifezu mostu se jiz neosazovaly Zad-
né fimsy, ale na vodotésnou izolaci z natavovanych asfaltovych
izolaGnich pasd aplikovanych na epoxidovou pecetici vrstvu se
realizovala jiZ jen jedna vrstva asfaltového krytu chodniku. Na
obou vnéjSich okrajich mostu u chodnikovych ¢asti se osadilo
architektonicky ztvarnéné zabradli, které je v ur¢enych mistech
lokélné preruSeno ocelovymi Ctverhrannymi sloupy trakéniho
vedeni tramvajové trati. Sloupy stoZard pro uchyceni trakéniho
vedeni TT zarovenf slouZi pro osazeni svitidel vefejného osvét-
leni, osazenych vidy na vrchol sloupu. Samotnad konstrukce
zabradli s masivnim madlem z umélého kamene bilé barvy ve
vysce 1,30 m nad povrchem chodniku i tvary stoZari trakéniho
vedeni ¢tverhranného priifezu kénicky zuZujiciho se tvaru po
vysce sloupu byly tvarovany dle pozadavkl architekta na do-
plnéni linek a hran vytvéarejicich dojem trojihelnikovych ploch.
Samotné bilé madlo zabradli je z podhledu prosvétleno vloZe-
nym priabéznym osvétlovacim paskem s bodovymi LED prvky,
které nasvécuji ptilehly povrch chodniku a slouZi pro slavnostni
osvétleni mostu k doplnéni svitidel vefejného osvétleni osaze-
nych na vrcholech sloupi trakéniho vedeni.

K prisluSenstvi mostu patfi i prvky méstského mobiliate pro
vybavenost zastavek PID a ostatnich vefejnych prostor v okoli
mostu, mezi které patfi oznaéniky, ptistreSky, informaéni pane-
ly, odpadkové koSe, lavicky, bodové sedaci prvky aj. Predevsim
kamenné prvky lavicek a bodovych sedacich prvkd vychazeji
z architektonického feSeni pfislusejicimu k celkovému pojeti
mostu. Prvky kamennych lavic jsou navrzeny ze svétle Sedé

Obrazek 9 a 10: Vnéjsi zabradli a prvky vybaveni v misté zastavek na mosté (severni chodnik, jizni chodnik)
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Zuly (probarvené ve hmotg, bez Zilek, bez vykvétd rzi). Sedak je
z diivodu snadnéjsiho odvodu vody kanelurovan.

Skryté objekty pozemnich staveb

Na smichovském bfehu na severni strané mostu navazuje na
levé Sikmé k¥idlo opéry 01 samostatny stavebni objekt Infor-
macniho centra PID (dale jen IC PID), ktery je umistén v dolni
arovni ulice Nadrazni u autobusové zastavky PID Lihovar (smér
z centra). Tento objekt IC PID tvofi zézemi pro cestujici v ram-
ci prestupniho uzle PID mezi autobusovymi zastavkami Lihovar
a novou tramvajovou zastavkou umisténou na mosté v tésné
blizkosti opéry 01. Pfimé pési vazby mezi obéma zastavkami
propojuji pfistupova schodi$té situovand po obou stranéach
opéry 01, na jizni strané mezi jednotlivymi dfiky pravého kfi-
dla opéry a na severni strané nad konstrukci IC PID. V ramci
daného skrytého objektu IC PID je kromé zazemi pro cestujici
PID téZ v objektu umisténo i technické zazemi TSK hl. m. Prahy
uréené pro spravu nového mostu. Novostavba objektu IC PID je
navrZena jako jednopodlazni pozemni objekt na nepravidelném
padorysu, ktery je zapu$tén do nasypu nové rozsifované ulice
Na Zlichové v ramci napojeni chodnikd, komunikaci a tramvajo-
vé trati na novy most.

Konstrukéné je objekt navrzen jako nepravidelny Zelezobe-
tonovy monoliticky sténovy systém — svislé nosné konstrukce
tvofi Zelezobetonové monolitické stény, strop tvori Zelezobeto-
nova monolitickd obousmérné pnuta deska a zaloZeni objektu je
plosné na Zelezobetonové monolitické zakladové desce. Objekt
IC PID je ze tfi stran obsypéan zeminou z dilvodu vnoteni objektu
do nasypu a pohledové exponovana je jen predni pricelni sté-
na. Zakladova deska je v predni ¢asti (smérem k ulici Nadrazni)
vySkové zalomena a vytvari smykovou zarazku, kterd pomaha
zajiStovat stabilitu objektu jako celku na posunuti. Zakladova
deska je zaroven navrZena jako tzv. ,bild vana” z vodostaveb-
ného betonu. Kromé nepravidelného plidorysu tohoto objektu
IC PID je konstrukéné nejkomplikovanéj$i pohledové expono-
vané prtceli. Kvilli provedeni vSech izolaci (vodotésna izolace,
tepelna izolace) kolem celého objektu je priceli feSeno jako
pfedstavena samostatna monoliticka Zelezobetonova konstruk-
ce vetknuta do spoleéné zakladové desky a z ¢asti uloZena pres

druhou vodorovnou desku vytazenou na horni izolaci strop-
ni desky. Tato samostatnd predstavena konstrukce obsahuje
svislé pohledové stény v Grovni vstupu do objektu, které jsou
z vétsi ¢asti prosklené, pfip. doplnéné pohledovymi krycimi prv-
ky zakryvajicimi vstupy do technologickych mistnosti objektu,
a navazujici v horni Grovni stropni desky Sikmé tvarové promén-
né ubihajici €elni stény pinici funkci opérné konstrukce zasypu
objektu nad stropem. Tyto Sikmé monolitické Zelezobetonové
ubihajici prdcelni stény jsou staticky podporovany svislymi
vyztuznymi Zebry vetknutymi do druhé vodorovné desky nad
stropem. Cela tato samostatna konstrukce préceli nad stro-
pem objektu je polohové stabilizovana pomoci smykové zaraz-
ky vytazené jako sténa za rubovou zadni svislou sténu objektu
IC PID. V zadni ¢asti plidorysu objektu na strané k opéfe 01
mostu vybihé za schodiStém z druhé desky nad stropem jesté
samostatna Zelezobetonova monoliticka tizna opérna zed na-
vazujici svym tvarem na konec levého kfidla opéry 01 mostu
a fakticky tvofi prodlouZeni daného kfidla aZ na konec schodis-
té. Tato opérna tizna zed'je od levého kidla opéry 01 oddélena
dilataéni sparou. Stabilitu proti posunuti u opérné tizné zdi mezi
druhou vodorovnou deskou a spodni stropni deskou objektu
IC PID zajiStuje Zelezobetonova smykovéa zarazka vytazena ve
formé stény za zadni svislou sténu objektu. Horizontalné v horni
arovni stropni desky vybiha z ptredni pohledové pricelni sté-
ny smérem do prostoru k autobusovym zastavkdm konzolové
vyloZend ocelova markyza ve tvaru kSiltu. Markyza je tvofena
z jednotlivych svafenych pfihradovych ramd kotvenych do cela
pricelni stény a vzajemné propojenych pribéznymi profily po-
moci Sroubovanych pfipojl. Ocelova konstrukce markyzy a nad
ni vystupujici pohledové exponované Sikmé tvarové proménné
ubihajici ¢elni stény svym komplexnim pojetim a tvarem dopliiu-
jijiz vySe popisované architektonické rysy mostu v prostorovém
¢lenéni ploch na jednotlivé trojuhelniky.

Jako pro kazdy bézny objekt pozemnich staveb bylo tfeba
i utohoto objektu IC PID teSit pfivedeni inzenyrskych siti a vnitf-
ni rozvody uvnitf objektu. Pro tento objekt se jednalo o pfivedeni
silové elektfiny, datovych kabell, EZS, zdravotné technologické
instalace (vodovodni ptipojka a vytlakova kanalizace), vzducho-
technika a vytapéni objektu pomoci tepelného ¢erpadla apod.

Obrazek 11: Jizni strana opéry O1 - Hlubocepy

Obrazek 12: Severni strana O1 - informac¢ni centrum PID

SILNICE MOSTY 1/2026



VétSina téchto siti vstupuje do objektu z elni strany z chodniku
podél autobusovych zastavek ulice Nadrazni, ktery uZ byl i pred
vystavbou znacné preplnén plvodnimi stavajicimi inZzenyrsky-
mi sitémi, a bylo uZ dosti obtiZzené pfi dodrZeni poZadovanych
normovych odstupd pfi soub&hu riznych inZzenyrskych siti nové
potfebna vedeni do daného prostoru doplnit.

Na podolském bfehu za rubem dfiku opéry 07 a rubem dfika
navazujicich vetknutych €asti k¥idel je vybudovéan vnitfni pro-
stor pro tzv. ,zdzemi arény”. Jedna se o vnofeny pozemni objekt
s vnitfnimi mistnostmi s vefejné pristupnou a vefejné nepfistup-
nou ¢asti. Konstrukce zazemi arény je tvofena Zelezobetonovy-
mi sténami, pfickami, spodni dolni a stropni horni deskou. Svislé
stény a spodni i stropni deska jsou kotveny ptes vylamovaci lis-
ty do dfikd opéry a kfidel, resp. pfes vytrnovanou kotevni vyztuz.
Vstup do zézemi arény je skrz vodotésné dvefe v levém kfidle
opéry 07. Z tohoto prostoru je nasledné priichod do prostoru
opéry 07 pres konstrukci zazemi arény a nasledné vstupnim ot-
vorem v zavérné zidce skrz pancéfové dvere. Verejné pristup-
na ¢ast tohoto vnofeného objektu plni funkci vefejnych toalet
a nevefejna ¢ast plni funkci skladu a technologického zazemi
pro divadelni techniku a kulturni akce a predstaveni v Aréné ve
vefejném prostoru pod mostem mezi pilifem P6 a licem opéry
07, resp. pro instalovana umélecka dila v prostoru Arény. | pro
tento vnofeny objekt platila feSeni pFivedeni inzenyrskych siti
a vnitfni rozvody uvnitf objektu. V podstaté se jedna o tytéz sité
jako u objektu IC PID s vyjimkou zpisobu vytapéni, kde je mis-
to tepelného Cerpadla temperovani objektu zajiSténo pomoci
elektrickych topnych rohozi. Velmi podstatnym rozdilem meazi
témito pozemnimi objekty je vSak skutecnost, Ze cely objekt
.Zazemi arény” v opéfe 07 je umistén v zaplavovém Gzemi pod
Grovni hladiny stoleté vody, resp. pad Grovni ndvrhové hladiny
odpovidajici arovni hladiny vody z povodné roku 2002 Quy, =
193,200 m n..m. Z daného diivodu je cely vnitini prostor zaze-
mi arény navrzen jako vodotésny, resp. se schopnosti odolavat
vySe uvedené povodni. Cely objekt je na rubu Zelezobetonovych
konstrukci vodotésné izolovan pomoci izolaci z natavovanych
asfaltovych izolacnich past s feSenim detaili pomoci zpétnych
spojti, vstupni dvefe jsou navrzeny jako protipovodiiové pro
vy$ku vodniho sloupce miniméalné 3,0 m a vSechny prostupy pro
inZenyrské sité, vodovod, kanalizaci jsou feSeny jako vodotésné
s tlakovymi tésnicimi krouzky pro vySku vodniho sloupce mini-
malné 5,0 m.

Vnéjsi vlivy dané specifi¢nosti mista
vybraného pro umisténi mostu
V pribéhu vystavby se vyskytly uréité skutecnosti, které vyply-
nuly nebo byly zjiStény aZ v ramci realizace dil¢ich konstrukci
stavby a maji dosah do historického vyuZiti daného Gzemi v mi-
nulosti. Jednotlivé skutecnosti byly rizné obtiznymi vyzvami
pro projektanty pro operativni Gpravy realizaéni dokumentace,
a predevsim pro zhotovitele stavby znamenaly zmény v postu-
pech vystavby a leckdy i Gpravy pouzitych technologii pro reali-
zaci a vystavbu dil¢ich objektd a konstrukénich ¢asti.

V pribéhu vystavby se ukazalo, Ze v prostoru ulice Strakonic-
k& v ptdorysu budovaného mostu a nejblizSiho okoli jsou v pod-
loZi ve vrstvach mohutnych navazek rizné historické objekty,
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byt demolované a zasypané, ale nejspis stale i s nevyplnénymi
prostory a kavernami. Dle ziskané historické mapy Smichova se
v tomto prostoru nachézela pila na zpracovani plaveného dieva
vory po fece Vltavé, ke které vedl od feky klenbovy most jako
tzv. ,vytah na drevo”. Tento neznamy historicky klenbovy most
je umistén v pidorysu budovaného mostu pod ulici Strakonicka
a osa vrcholu klenby vede téméf rovnobézné s podélnou osou
budovaného mostu. JelikoZ tento klenbovy most neni zcela za-
sypéan az po vrchol klenby, tak €inil problémy a prekazky pro
nasledné zalozeni skruze pro vystavbu nosné konstrukce. Z di-
vodu zaloZeni do¢asnych podpérnych konstrukci pfimo nad nim
se musel prekryt masivni roznaSeci Zelezobetonovou deskou
ukotvenou na pilotach, aby se eliminovalo riziko kolapsu klenby
pod tihou Cerstvého betonu a vyztuze pfi budovani nosné kon-
strukce mostu.

Ptred ¢elem objeveného historického klenbového mostu sto-
ji smérem k fece Vltavé dvé budovy lodénic klublG SK Zlichov
a VK Smichov. Pfimo mezi témito obéma budovami lodénic je
umistén pilif P3 mostu. Historickd dfevéna budova lodénice
SKZlichov na severni strané mostu, ktera je zaloZena ploSné na
mélce uloZzenych zakladovych patkach, byla v inkriminovaném
rohu nejblize zékladu pilite P3 docasné podepfena a zajiSténa
proti nadmérné svislé deformaci a poklesu. Pfistavek soused-
ni budovy lodénice VK Smichov na jizni strané mostu smérem
ke brehu feky byl docasné odbouran, protoZe v jeho prostoru
nasledné stala skruz pro vystavbu a bednéni nosné konstrukce
mostu. Zadni roh této lodénice pfimo pred ¢elem klenbového
mostu byl v priibéhu stavby té7 staticky zajistén a podepfen pro
omezeni deformaci a vzniku trhlin ve sténach objektu lodénice.

U pilite P2, ktery je umistén v trojuhelniku pfipojeni ulice Né&-
drazni na ulici Strakonicka, pravé v misté historické pily a vy-
Usténi nalezeného klenbového mostu, byt zasypaného, pfi sa-
motné realizaci a betonaZi pilot do$lo u dvou pilot k vyraznému
Uniku nacerpané hladiny ¢erstvého betonu ve vypaznici natolik,
Ze hladina Gplné opustila zbylou dolni ¢ast vytahovaného paZe-
ni vrtu a rozlila se nékam do prostoru mimo vrt pro pilotu. Takto
zmizelo v prostoru pod zékladem pilife P2 vice nez 20 m® betonu
navic mimo vrty pilot, ktery s velkou pravdépodobnosti vyplnil
volné prostory a kaverny v navazkach pod Grovni sou¢asného
upraveného terénu. Po zkuSenostech z realizace pilot na sou-
sednim pilifi P2 byl pfed samotnou realizaci pilotového zaloZeni
pro opéru 01, ktery nasledoval aZ po piliti P2, proveden geo-
radarovy prizkum pro zji$téni moznych kaveren a heterogenity
navazek v podloZi v oblasti pilot. Na zakladé tohoto priizkumu se
ve vytipovanych mistech realizovaly obétni piloty z prostého be-
tonu, které mély za cil ovérit, zda pfi realizaci systémovych pilot
nebude dochéazet k tak zasadnim Gnikiim ¢erstvého betonu, jak
se stalo u sousedniho pilife P2 na strané k ulici Strakonicka.

Stavebni jama pro vystavbu opéry 01, navazujicich opérnych
zdi a pozemniho objektu IC PID byla ze strany nasypu ulice Na
Zlichové zajiSténa pomoci vysoké zadporové stény, vedené v ko-
runé nasypu podél plivodniho svodidla a kotvené po vysce az
ve trech vySkovych Grovnich. Az pfi samotné realizaci zaporové
stény se postupné zjiStovalo skute¢né sloZzeni télesa nasypu
ulice Na Zlichové, které se projevilo poklesy (sedanim) horniho
povrchu sledované a méfené tramvajové trati v ramci geotech-
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nického monitoringu stavby. SloZeni nasypu se ukézalo jako
znacné heterogenni tvorené riznymi typy navazek sypanych
v riiznych dobach od konce 19. a v priibéhu 20. stoleti a ve veli-
ce rlzné kvalité, avSak misty s nevypInénymi prostory a kaver-
nami, které se projevily zna¢nou nadspotfebou vypIné zemnich
kotev injektaZzni smési a v nékterych mistech plnou nemoznos-
ti kofeny kotev vytvofit a napnout. Na tyto postupné zjiStované
skute¢nosti bylo v pribéhu realizace pruzné reagovano Upra-
vou délky vSech kotev v prvni kotevni Grovni i s prodlouzenim
kofend kotev, ipravou zvétSenim kotevni sily a téZ i dklonem
kotev. Jako reakci na postupné zjiStované neocekavané chova-
ni nasypu télesa tramvajové trati byl posilen i geotechnicky mo-
nitoring o hustsi sit sledovanych bodt a dva svislé inklinovrty
pro umoznéni sledovani pohybu télesa nasypu ve vodorovném
sméru i na strané k Zeleznicni trati. VVySkové vedeni jiz dfive vy-
budovanych kolejnic pro odboceni na novy most se v celé kfizo-
vatce ulice Na Zlichové muselo vy$kové upravit, aby mohlo byt
provedeno plynulé napojeni na koleje tramvajové trati vedené
pfes most v projektovanych vySkach a normovych tolerancich.

Vlivy okolnich blizkych i vzdalenych
staveb na postupy vystavby

Dal$i nemaly a nezanedbatelny vliv a specifika vyplynula ze
samotného umisténi stavby v tésné blizkosti zastavby, tramva-
jovych trati, frekventovanych komunikaci, mnoha riiznorodych
inZzenyrskych siti a frekventované plavebni drahy ve Vitavé. Tyto
faktory vyrazné omezily pfistup na stavbu a mozZnosti zasobova-
ni stavby materidlem. Z diivodu velmi omezeného pfistupu na
stavbu musela byt pravidelné upravovana dopravné-inZzenyrska
opatfeni v okoli vystavby a fadu dil¢ich praci a objektl bylo ne-
zbytné realizovat po ¢astech, aby bylo mozné béhem vystavhy
zajistit prostupnost na pfimo sousednich komunikacich a pé-
Sich trasach v tésné blizkosti stavby, resp. i pfimo skrze stavbu
samotnou. Kromé omezenych a stisnénych poméri probihaly
v okoli dalsi velké stavby, kvili kterym se ne vzdy dafilo zajistit
pozadované D10 a pro nékteré etapy vystavby byl zhotovitel nu-
cen upravit stavebni postupy a své harmonogramy. Mezi ty vy-
znamné patfily napfiklad rekonstrukce sousedniho Barrandov-
ského a Branického mostu, dale stéle probihajici developerska
vystavba rezidenéniho komplexu Lihovar anebo vystavba Smi-
chov City. BEhem roku 2025 probéhla i fada praci na dalSich
navazujicich akcich v Podoli v ulici Podolské nabteZi — vystavba
prestupniho uzlu PID Dvorce, cyklostezka A2 prochazejici skrz
stavbu, opravy povrchl chodnikl TSK, posileni vodovodu apod.

Uméni ve vefejném prostoru jako soucast
stavby

Vlyraznou proménnou prochdzi i bezprostfedni okoli mostu, kde
se pocitd s vyuZitim prostoru pod mostni konstrukci a v tésné
blizkosti stavby mostu pro instalaci uméleckych dél a vyuzitim
prostoru pro kulturni a volno¢asové aktivity. Na strané Hlubo-
¢ep se pripravuje tzv. ,svételna zahrada” jako instalace prvki
pouliéniho osvétleni seshirana z celého svéta —, Light Removes
Darkness” od KriStofa Kintery a na strané Podoli se jeSté stéle
buduje pod mostni konstrukci multifunkéni aréna pro kulturni
a volnoCasoveé vyZiti. Jedna se o plasticky ztvarnénou, clené-

nou, urbanizovanou , betonovou krajinu” riznych dil¢ich objek-
tt a Sikmych ploch pfirozené navazujicich na tvarovani mostu
a plynule se napojujicich na své okoli dale od mostu. Dil¢i ob-
jekty s navazujicimi plochami ¢leni vymezeny prostor na vlastni
funkéni celky, jejichz vymezeni neni striktni a vzajemné se pro-
lind forma pro jejich vyuZiti — jevisté a hledisté pro kulturni akce
a divadelni pfredstaveni, skate park, boulder zona s lezeckou
sténou, piknik zéna s pojizdnou umélecky ztvarnénou kavarnou,
pobytové schody do vody, herni zony s jednotlivymi hernimi prv-
ky apod., které jsou doplnény instalaci jednotlivych solitérnich
uméleckych dél, at uz ve formé funkénich prvkl vybaveni arény
(objekt pitka, objekt jukeboxu, konstrukce hernich prvkd, lustr),
Cijako klasicka umélecka dila — socha Heavy Head Boy.
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Zavér

Nezbyva neZ konstatovat, Ze v pfipadé realizace Dvoreckého
mostu v Praze §lo o velmi specifickou a naroénou stavbu kla-
douci naroky na v8echny aéastniky vystavby, s diirazem na de-
tail, funkénost a vysledny efekt. Nyni uz mize kazdy sam posou-
dit, zda se predstavy architektonického navrhu podafilo vnést
do skutecné realizovaného dila mostu.

Ing. Miroslav Seidl, PRAGOPROJEKT, a.s.
Ing. arch. Radek Sima, ATELIER 6, s.r.o.
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