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Normy a tecnické predpisy

TP 270 Méreni a hodnoceni hlu¢nosti
povrchu vozovek - priprava nového

predpisu

V ramci technickych predpist je sledovdno pét proménnych parametrii vozovek,
kterymi jsou protismykové vlastnosti s texturou povrchu (CSN 73 6177), nerovnosti
(CSN 73 6175), unosnost vozovky (CSN 73 6192), poruchy (TP 62, TP 82) a nové
hluc¢nost povrchti vozovek (CSN EN ISO 11819-2). Uvedené proménné maji hodnotici
stupnici od 1 do 5, hlu¢nost zatim hodnotici klasifikacni stupnici nemad.

Historie

Problematice hlu¢nosti se v Ceské republice zatala vénovat
pozornost pfedevsim s rozvojem obrusnych vrstev se snizenou
hlu¢nosti, tzv. nizkohluénych povrchi. Mezi diilezity realizovany
domaci vyzkum patfi projekt TA02030639, jehoZ vystupem méla
byt a byla metodika a Technické podminky pro obrusné vrst-
vy se snizenou hluénosti. Metodika byla certifikovana MD CR
v roce 2014 [1], vlastni technicky pfedpis nebyl realizovéan. Za
vyznamné podpory RSD byly a7 v roce 2017 vydany technic-
ké podminky TP 259 [2]. Na narodni Grovni bylo zamérem mit
TP 259 pouze pro kratkou pfechodnou dobu (do roku 2019), neZ
se informace zde uvedené zapracuji do vysSich pravnich pred-
pist. Informace z TP 259 byly pozdéiji pfevedeny do dokumenti
s vy$Si pravni vahou a jsou nyni obsazeny v nové platné nor-
mé CSN 73 6120 [3] a v aktualizované verzi TKP 7 [4], konkrétng
v prilohach 7.P5 a 7.P6. Predpis TP 259 byl k 17. 7. 2023 zru$en.
Je tfeba zddraznit, Ze veskeré tyto Gpravy byly zaméfeny vy-
hradné na hodnoceni asfaltovych obrusnych smési se snizenou
hlu¢nosti.

Hluk ma znacny dopad na Zivotni prostfedi a zdravi ¢lovéka
[5]. Pfevazujicim zdrojem hluku v obcich je hluk ze silni¢ni do-
pravy, ktery je zavisly zejména na intenzité dopravniho proudu,
jeho sloZeni i rychlosti a do zna&né miry je ovliviiovan téz sta-
vem pozemni komunikace, a to pfedevSim stavem jeji obrusné
vrstvy. Jeden z hlavnich zdroji hluku je generovan kontaktem
pneumatiky s vozovkou [6]. K méfeni hlu¢nosti povrchi vozo-
vek pozemnich komunikaci se celosvétové vyuZiva dynamicka
metoda malé vzdalenosti (CPX: Close-Proximity), definova-
na normou IS0 11819-2 [7]. K méfeni se v souladu s normou
ISO/TS 118193 vZdy pouZiva referenéni pneumatika P225/60 R16
oznacenda v normé jako P1[8]. Proto v rdmci feSeni vyzkumného
projektu TA CR &. CK02000121 ,, Stanoveni hodnot klasifikacnich
stuprit pro hodnoceni hluénosti povrchii vozovek v CR" bylo
jednim z hlavnich vyzkumnych cilti pokusit se definovat hodnoty
klasifikacnich stupiiti charakterizujicich hluénost povrchi vo-
zovek [9].

Klasifikaéni stupnice v projektu TA CR &. CK02000121 byla
stanovena na zakladé analyz veSkerych méreni provedenych

in situ metodou CPX realizovanych CDV od roku 2010. Vstupni
analyzy zahrnuji pfiblizné 5 tisic jednotlivych unikatnich méfeni
na vozovkach rizného stafi a typl povrch(, véetné opakova-
nych méfeni (pravidelny kaZzdoro¢ni monitoring) — byla vyuzi-
ta data mnoha vyzkumnych projektt TA01030459, TE01020168,
TA04021486, TL02000258, CK02000121, CK04000058 a projektd
MD €. j. 120/2017-710-VV/1, 118/2018-710-VV/1, 199/2019-710-
VV/1, 56/2020-710-VV/3, MD-8449/2021-710/26. PouZité méfici
zafizeni je na obrazku 1.

Prvotni koncepce klasifikacni stupnice hlu€nosti byla pFipra-
vena ve spolupraci s RSD v roce 2023. Finalni navrh byl pro-
jednan se zastupci MD a RSD byl diskutovén v listopadu 2024.
Viysledkem byl dokument ,, Stanoveni klasifikacni stupnice pro-
ménného parametru vozovky — hlucnost” [10], jez pfedstavuje
vystup vyzkumného projektu TA CR ¢. CK02000121. Na zakladé
dosazenych hodnotnych odbornych vysledkl bylo na podzim
2024 rozhodnuto a odsouhlaseno, ze RSD pozada MD o vytvore-
ni nového technického ptedpisu pro hodnoceni hlu€nosti povr-
chiivozovek pozemnich komunikaci. SloZzenitechnické redakéni
rady (TRR) a tvorba nového TP 270 ,,Méreni a hodnoceni hluc-
nosti povrchu vozovek” byly schvaleny na MD dne 25. 4. 2025.
Prvni jednani k p¥ipravé tohoto predpisu se uskuteénilo na RSD
dne 10. 6. 2025, kde byla dohodnuta zakladni koncepce doku-
mentu. Druhé jednani probéhlo 1. 12. 2025, kde byl pfedstaven
celkovy navrh. DelSi prodleva mezi prvnim a druhym jednanim
byla planovéana také s ohledem na pfedpokladanou finalizaci
mezinarodniho predpisu CEN/TS 18194 Characterisation of the
acoustic properties of road surfaces, ktery ma byt taktéz za-
hrnut do pFipravovaného TP 270. Pfedpis CEN/TS 18194 byl
mezinarodni pracovni skupinou CEN/TC 227/WG 5 pfipravovan
od roku 2019, pficemz se na jeho tvorbé za Ceskou republiku
aktivné podilelo CDV [11]. Dokument definuje mezinarodni
srovnavaci akustickou zakladnu pro méteni hlu¢nosti povrchi
vozovek zaloZzenou na metodé CPX. Na 67. plenarnim zasedani
CEN/TC 227/WG 5 dne 20. 11. 2025 bylo ozndmeno schvaleni
predpisu v§emi ¢lenskymi zemémi a predpis je tak od prosince
2025 platny [12]. Tyto poznatky byly zapracovéany do pracovni-
ho navrhu TP 270. Soucasné byla vyuZita dalSi nejaktualng;jsi
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data zejména z projektu TA CR &. CK04000058, ¢imz doslo k roz-
siteni vstupnich analyz z cca b5 tisic (s nimiz pracoval vstupni
podkladovy material pfi zahajeni tvorby TP 270) na cca 6 tisic
unikatnich zaznam(. Finalni znéni bylo projednano na tfetim
jednani dne 18. 2. 2026, kde bylo dohodnuto pfedloZeni TP 270
ke schvaleni na MD spole¢né s tpravou TKP 7 formou dodat-
ku. Ten zru$i pfilohu 7.P6 a nové bude nahrazena odkazem na
TP 270. V soucasnosti probiha zavéreény schvalovaci proces.

Ué¢el TP 270

Hluénost jako proménny parametr povrchovych vlastnosti vo-
zovky ma v silniénim hospodarstvi stale vétsi vyznam, protoze
méa dopad na Zivotni prostfedii zdravi ¢lovéka a soucasné mize
signalizovat technickou degradaci povrchu. Hluk ze silniéni do-
pravy je zavisly zejména na intenzité, slozeni a rychlosti doprav-
niho proudu a je ovlivnén predevsim stavem obrusné vrstvy, ze-
jména hlukem vznikajicim odvalovanim pneumatiky po vozovce.
U modernich osobnich vozidel se spalovacim motorem prevla-
dé tento hluk pfiblizné od 40 km/h, u vozidel s elektromotorem
jiz od cca 20 km/h [6], [9]. Hlu€énost povrchli pozemnich komuni-
kaci se lisi podle typu konstrukce vozovky a méni v ¢ase (napft.
asfaltove, betonové, nizkohluéné povrchy, dlazba, dodatecne
Gpravy povrchu) [9].

Ptipravovany predpis TP 270 je zaméfen pouze na hluk vzni-
kajici odvalovanim pneumatik s dirazem na vliv povrchu vozov-
ky. Cilem je hodnoceni akustickych vlastnosti pojizdénych povr-
chi komunikaci a jejich zménu v pribéhu uZivani. Hodnoceny
mohou byt pojizdéné povrchy vSech typi vozovek pozemnich
komunikaci a jejich povrchovych Gprav na vSech trovnich (as-
faltové obrusné vrstvy, betonové a dlazdéné povrchy, povrchy
opatfené technologiemi souvislé Gdrzby, a to od komunikaci
na dalni¢ni siti az po mistni komunikace). Zd&mérem je sledovat
zmény hluénosti v celé délce komunikace, nikoliv pouze v jed-
notlivych bodech. Dosavadni hodnoceni bylo omezeno pouze
na asfaltové obrusné vrstvy se snizenou hluénosti a bylo za-

lozeno na dvoustupriovém posouzeni (spliiuje/nespliiuje) na
zékladé posouzeni naméfené hodnoty vici pevné stanovené
referenéni hodnoté. Nové je méreni i hodnoceni rozSifeno na
vSechny definované typy povrchi vozovek. Pfedpoklada se, Ze
na TP 270 budou navazovat jednotlivé technické predpisy, ze-
jména TKP 6 a TKP 7. Sou€ésti TP 270 je definovana univerzalni
klasifikacni stupnice. Na zakladé rozsahlé datové zakladny mé-
feni v CR byly vypracovany i informativni tabulky pramérnych
hodnot zmén hluénosti riznych typt povrchl viéi stanovené
referencni hodnoté. Tyto Gdaje Ize vyuZit pro orientaéni po-
rovnani namérenych vysledkl v dané lokalité s dlouhodobymi
priméry v ramei celé Ceské republice a ziskat tak dopliiujici
informace o vyvoji tohoto proménného parametru.

Hodnoceni hlu¢nosti povrchui vozovek -
klasifikace

Klasifikace hluénosti povrchi vozovek metodou CPX je za-
loZzena na porovnani naméfené hodnoty s definovanou refe-
rencni hodnotou. Klasifikaci Ize provadét vyhradné u méreni
realizovanych metodou CPX dle CSN EN 1S0 11819-2 a pouze
pfi poufiti referenéni pneumatiky P1 dle CSN P ISO/TS 11819-3,
a to pro referencni rychlost 80 km/h (preferovéna rychlost)
nebo 50 km/h.

Je stanovena referenéni akustickd hodnota hluénosti po-
vrchu vozovky, vici které se provadi porovnani. Referencni
hodnoty (90,0 dB pro rychlost 50 km/h a 98,0 dB pro rychlost
80 km/h) odpovidaji primérné realné hluc¢nosti bézné asfalto-
vé smési ACO 11+, ACO 11 S, SMA 11 S nebo CBK — vymyvany
beton stafi 1-2 let. Referencni hodnota hlu¢nosti povrchu pro
metodu CPX byla definovana v roce 2017 a popsana v TP 259
a ve schvalené metodice Ministerstva dopravy ,Dlouhodobé
hodnoceni hluénosti povrchil vozovek”, ¢imz je zachovana kon-
tinuita hodnoceni.

Klasifikace méa spravce pozemni komunikace upozornit
na aktualni akusticky stav. Dosazeni stupné 5 (nevyhovujici)

Obrazek 1: Méftici zatizeni CDV na sbér akustickych dat pomoci metody CPX
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neznamena nutnost okamzité Gpravy povrchu, pokud to nevy-
Zaduji jiné parametry komunikace. ZhorSujici se stav povrchu
pozemni komunikace a nartst hlu¢nosti na styku pneumatika/
vozovka vSak mize vést k prekroceni platnych hygienickych
limith u chranéné zastavby dle NV ¢. 272/2011 Sb. (U chranéné
zastavby je vSak hluénost navic ovlivnéna intenzitou a slozenim
dopravniho proudu i jeho primérnou rychlosti.)

Klasifikace vlastni hluénosti povrchu vozovky, kterd nema
stanoveny ,zékonny limit”, mlze spravce pozemni komunikace
upozornit na potencialné problematicka mista, zejména v lo-
kalitdch s obytnou zastavbou. U nizkohluénych povrchi vrstev
s oznacenim NH mé stupnice slouzit k hodnoceni miry plnéni
pozadavkd na hluénost. U bé&Znych povrchi vyjadfuje rozdil
viici referenénimu povrchu a sleduje zmény hluénosti v pribé-
hu jeho starnuti. Klasifikaéni stupnice tak znzorfiuje postupnou
akustickou degradaci povrchu vozovky. Klasifikace pro nizko-
hluéné povrchy vozovek, zejména pro asfaltové obrusné vrstvy
se snizenou hluénosti (ozna¢ované znakem NH) v souladu s pfi-
lohou G CSN 73 6120, umoZiiuje interpretovat vyvoj hlu&nosti
v ¢ase priblizné takto:

» stupeni 1: povrch splfiuje pozadavek na novy NH povrch rok
od pokladky;

stuperi 2-4: postupna degradace NH povrchi (rozsifuje pu-
vodni hodnoceni spliiuje/nespliiuje, ti. mé& umoznit spravci
pozemni komunikace lépe sledovat vyvoj stavu);

e stupen 2: v priméru dosazen okolo 2.-4. roku od pokladky;
e stupen 3: v priméru dosaZzen okolo 3.-6. roku od pokladky;
e stupen 4: v priméru dosazen okolo 5.-9. roku od pokladky,
mezni hodnota, kdy povrch jesté spliiuje poZzadavky na NH;
stupeni 5: povrch nespliiuje poZzadavky na NH.

V niz8im klasifikaénim stupni zpravidla setrvava povrch po-
zemni komunikace del$i dobu na dalnicni siti, kde se uplatiiuje
vyss$i primérna rychlost dopravniho proudu. Naopak do vyssiho
klasifikacniho stupné se zpravidla dostava rychleji na mistnich
pozemnich komunikacich, kde je nizsi rychlost provozu a ze-
jména tam, kde dochazi k vy$S$i mife znecisténi povrchu, napt.
zemédélskou technikou ¢i stavebni ¢innosti.

Klasifikace pro veSkeré ostatni povrchy pro jednotlivé stup-
né ukazuje postupnou akustickou degradaci vii¢i referenc¢nimu
povrchu. Tato stupnice umoZiuje porovnani jinych typd povr-
cht vici referenénimu povrchu. Jemnozrnné nebo otevienégjsi
smési mohou dosahovat niz$ich stuprit (tj. niz8i hlu¢nosti) nez
béZzny povrch, zatimco hrubozrnné vrstvy mohou vykazovat
vyssi hodnoty hluénosti jiz od pocatku svého provozu (napt. od
stupné 2). Povrchy s dlazbou, jako je zdmkova nebo kamenna

v

v

ni stupnice (stupen 5). Pétibodovou stupnici z hlediska zmény

akustické degradace v Case lze interpretovat takto:

» stupen 1: novy bézny povrch;

» stupen 2: bézny povrch ve stafi asi 1-2 let (narodni reference
98,0 dB, stanovena jako priimér akustickych hodnot hlu¢nosti
povrcht typu SMA 11 a ACO 11 ve stéfi 1-2 let v ramci reél-
nych méfeni pouze na tzemi CR);

» stupeni 3: b&Zny povrch bez vyraznéjsich poruch ve stafi asi 5
let (mezinarodni reference 99,1 dB uvedena v predpise CEN/
TS 18194, stanovena jako primér akustickych hodnot hluc-

nosti povrchl typu SMA 11 a ACO 11 ve stafi 27 let v ramci
provedeného priizkumu v EU);

» stupen 4: béZny povrch bez vyraznéjSich poruch ve stafi asi
10 let;

» stupeni 5: b&Zny povrch na hranici akustické Zivotnosti, béZny
povrch vykazujici vyrazné a vyznamné poruchy.

Za bézny povrch Ize povazovat povrchy ACO 11, SMA 11 a CBK

v provedeni povrchu s obnazenym kamenivem.

Zavér

V soucasné dohé jsou nékteré diléi informace k méfeni a hod-
noceni hluénosti povrchii vozovek uvedeny pouze v TKP 7, které
se vSak tyka asfaltovych obrusnych smési se snizenou hlu¢-
nosti. Lze zde nalézt také informace o primérnych zménach
hluénosti dalSich typd povrchd, véetné betonovych vozovek.
TP 270 predstavuje novy komplexni predpis, ktery ma umoznit
méreni, hodnoceni i klasifikaci vSech typd povrchd. Nebude tak
nutné uvadét diléi a opakujici se informace o méfeni hluku u ka-
Zdého predpisu povrchu vozovky. V souvislosti se schvalenim
TP 270 proto bude formou dodatku zruSena ptiloha 7.P6 v TKP 7
a nové bude v tomto pfedpisu odkazovano na TP 270. Kontinuita
se zakladnim smérem feSeni problematiky hlucnosti povrchi
vozovek, jak byla poprvé nastavena v TP 259, pfitom zistava
zachovana. TP 270 tak respektuje narodni i mezinarodni navaz-
nost[12], véetné moznosti vyuZiti harmonizace dle jednotné me-
todiky CNOSSOS-EU [13] pro vypocty strategického hlukového
mapovani (SHM) dle smérnici 2002/49/ES. Na narodni drovni jiz
probéhla implementace této metodiky [14] na zakladé nejcastéji
pouzivanych typé povrchti na komunikaéni siti v CR [15], coz je
rovnéZ zohlednéno v priloze TP 270.
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- pro studenty 3. a 4. ro¢nikd strednich odbornych skol
-> prijimany libovolné dopravni stavby

-> libovolny stupen projektové dokumentace

-> musi byt vypracovana jednim zakem

-> vybraneé prace budou ocenény svsweb.cz/dopravko
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