Odborné akce a informace

1/27 Zizelice, obchvat - most
pres udoli Hutné

Na konci roku 2025 byl zprovoznén obchvat obce Zizelice na silnici 1/27.
Dominantnim stavebnim objektem této stavby je most pres udoli Hutné,
celkové délky cca 380 m o péti polich s rozpétim hlavniho pole 120 m a vyskou
30 m nad terénem, ktery prevddi pres Siroké udoli vyznamné mnoZzstvi
silni¢ni dopravy mimo obec a zvySuje bezpecnost a plynulost dopravy.

Ptedpjata Zelezobetonovéa komorova konstrukce mostu byla na-
vrzena jako spojita rAmova s tuhym spojenim nosné konstrukce
a ramovych stojek tvofenych dvojici pilifovych listi. Vystavba
nosné konstrukce byla provedena technologii letmé betonaze
v kombinaci s vystavbou na pevné skruzi.

Stavba byla realizovana v rezimu Design & Build. Zhotovi-
telem mostniho objektu byly Stavby Mostt a.s. v ramci zhoto-
vitelského sdruzeni Spole¢nost Zizelice (SILNICE GROUP a.s.,
EUROVIA CZ, a.s., Stavby Mosti a.s., Valbek, spol. s ro.,
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GEOFQS, s.r.0.). Projekt mostu zpracovala projekéni spoleénost
Valbek, spol. s r.o0. Investorem stavby bylo Reditelstvi silnic
a dalnic CR — Sprava Chomutov.

Most je zaloZzen ve slozitych geotechnickych podminkéach
v oblasti se zndmymi svahovymi pohyby a stfidavym vyskytem
profilti jild, tlakovych a tekutych piskd, &i uhli a nékolika horizonty
napjaté a proudicivody. Z téchto diivodu byl s ro¢nim pfedstinem
proveden geologicky a geodeticky monitoring oblasti stavby.
Inklinometry potvrdily pohyby do hloubky cca 7 m pod terénem.

Obrazek 1: Podélny fez
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Obrazek 2: Pri¢ny rez
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Na zakladé podrobnych priizkumi byl cely most zaloZen na
plovoucich pilotach priméru 1 180 mm délky 25 m az 30 m. Z dii-
vodu siranové agresivity bylo nutné pouZzit betony s odpovidajici
odolnosti XA3. Nejkomplikovanéj$i bylo zalozeni pilite 4, kde se
vyskytovala nékolik metrd mocna vrstva tekutych, tlakovych
piskii a piloty se zde musely betonovat do zaplavenych vrtd. Pro
ovéreni predpokladt navrhu byla provedena staticka zatéZova-
ci zkouska na nesystémové piloté.

Z divodu nestabilniho podloZi byly i vSechny docasné kon-
strukce, jako skruze nebo zaklady pod véZové jefaby, zaloZzeny
na pilotach.

Obrazek 3: Vrtna souprava - zakladani pilire P5

Pilite jsou tvofeny zuZujicim se obdélnikovym priifezem s vy-
raznym zkosenim hran (100/100) a jednostrannym (dfiky pilife —
ramové stojky P3 a P4) nebo oboustrannym vybranim (pilif P2
a P5). V horni ¢asti pilitt P2 a P5 bylo navrzeno vybrani vysky
1000 mm a $itky 1 800 mm (kolmo na podélnou osu mostu).

Pilite 2 a 5, vy$ky do 12 m, byly betonovany do jednoho bed-
néni PERI VARIO, ve dvou fazich. Pilire 3 a 4, vySky 17 m a 24 m,
byly navrieny jako dvojice listl tvoficich ramovou stojku
vetknutim do nosné konstrukce. Pilite byly betonovany po tak-
tech pomoci prekladaného bednéni, které bylo ulozeno a stabi-
lizovano na konzolach ze systému ALPI.

Nosna konstrukce byla navrzena jako komorovy spojity nos-
nik proménné vysky o 5 polich rozpéti 39,4 + 80 + 120 + 80 +
39,4 m z monolitického predpjatého betonu tfidy C40/50. Cel-
kova délka nosné konstrukce je 360,4 m. Stfedni ¢ast mostni
konstrukce pres ficku Hutna byla navrZzena jako sdruzeny ram
s tuhym propojenim nosné konstrukce a listd pilifi P3 a P4. Tato
cast nosné konstrukce byla realizovana technologii letmé beto-
naze. VlySka komory nosné konstrukce v ¢asti nad vetknutim pi-
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Obrazek 4: Vystavba pilite P4

Obrazek 6: Instalace voziku letmé betonaze na P3
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|ifd P3 a P4 je 5,5 m, smérem do stfedu hlavniho pole a k pilifim
P2 a P5 se plynule zmen3$uje aZz na 2,6 m. V prvnim a patém poli
je vyska nosné konstrukce konstantni 2,6 m. Prvni a péaté pole
bylo betonovano na pevné skruzi.

Most je predepnut pouze vnitfnimi kabely se soudrZnosti
systému Freyssinet z 19 lan pevnostni tfidy 1 640/1 860 MPa.
P¥i hornim povrchu nosné konstrukce jsou vedeny vahadlové
kabely, pfi dolnim kabely v polich a ve sténach parabolické ka-
bely spojitosti.

Cast nosné konstrukce realizovana formou letmé betonaze se
skladala ze dvou vahadel na pilifich 3 a 4. Zakladem letmé beto-
naze byly zarodky délky 16 m. Jejich délka umoZiiovala snadnou
montaZz paru voziki pro betonaz lamel. Z dGvodu relativné malé
vysky pilitG 17 m a 24 m i z dGvodu lepsi tuhosti bylo podepfe-
ni zarodkii navrieno ze systému PIZMO s rozna$ecim rostem
z nosniki HE1000B/HE500B. Zarodky byly betonovany ve tfech
fazich — dolni deska, stény, horni deska s konzolami. Vahadla
byla navrZena jako nesymetricka s po¢tem lamel 10 + 12. Lame-
ly mély konstantni délku 5 m a proménnou vysku od cca 5,0 m
do 2,6 m. Mostni konstrukce je osazena systémem kontinual-
niho automatického monitoringu sledujiciho vyvoj pfetvoreni
v definovanych rozhodujicich ¢astech konstrukce. Obé vahadla
vietné presunu vozik( byla zhotovena za 7 mésica.

Prvni a paté symetrické pole u obou opér byly realizovany na
pevné skruzi. V patém poli mezi P5 a OP6 most kfizi elektrifiko-
vanou trat Plzei — Most. Kvdili trati i tomu, Ze trat je zde vedena
v zafezu a Uhel kfizeni s mostem je 66,283 g, nebylo mozné po-
uZit pro podporu standardni pevné skruze mezibarku. Z divodu
nutnosti preklenout rozpéti 35 m s pfijatelnymi deformacemi pfi
betonazi bylo rozhodnuto o vyuziti pfihradovych nosnikd KMT.

Nosna konstrukce na skruZi byla betonovana do bednéni typu
ALPI ve dvou fazich. V prvni fazi byla betonovana spodni deska
a stény komory. Po ¢asteEném predepnuti zajistujicim odleh-
¢eni podptirné konstrukce, coZ se pfiznivé projevilo na jejim
navrhu, pak byla ve druhé fazi zhotovena horni deska nosné
konstrukce a zbytek podéIného predpéti.

Na opérach a krajnich pilitich je nosna konstrukce uloZena
na dvojici kalotovych loZisek. Mostni dilatacni zavéry jsou povr-
chové lamelové se snizenou hluénosti typu Maurer XL300.

Rimsy byly na obou stranach navrieny jako monolitické
s fimsovym licnim prefabrikatem. Toto FeSeni mélo fadu vyhod.
Pouziti RLP umoziiovalo snadnou rektifikaci a tpravu vysky
fimsy v zavislosti na vyrovnani mostu. Prefabrikaty byly vyba-
veny kotvou pro provizorni zabradli. Zaroven toto feSeni nevy-
Zadovalo Zadné konstrukce ani prace pod konzolou mostu. VSe
vySe zminéné vyznamné prispélo ke zrychleni vystavby, vybor-
né presnosti provadéni a k bezpe&nosti prace.

Na této stavbé, v rezimu Design & Build, bylo mozné maximal-
né vyuzit zkuSenostia schopnosti jak projektanta, tak zhotovite-
le. Diky tomu se podafilo vkratkém ¢ase (zahajeni praci08/2022—
uvedeni do zku$ebniho provozu 12/2025) a v naroéném prostie-
di navrhnout a postavit mostni konstrukci, ktera splni o¢ekavani
investora a bude spolehlivé pinit svj Gcel.

Martin Nozicka, Jifi Chmelik; Stavby Mostu a.s.
(¢len Skupiny VINCI Construction CS)
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Obrazek 7: Dokoncené vahadlo P3
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